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Pedalanordnung im FuBraum eines Kraftwagens 
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Patentanspruche; 

1. Pedalanordnung im FuBraum eines Kraftwa- 
gens rait einem in einer Lagerung schwenkbar ange- 5 
ordneten Bremspedal, bei der die Befestigung der 
Lagerung durch eine unfallbedingte Einwirkung Ids- 
bar und die Lagerung mit dem Bremspedal nach 
hinten bewegbar ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Lagerung als Grundplatte (3) einer to 
FuBfeststellbremse ausgebildet ist, die Grundplatte 
(3) im Verbindungsbereich einer Stirnwand (5) mit 
einer Stimwandsaule (6) befestigt ist, die Befesti- 
gungspunkte der Grundplatte (3) durch eine unf all- 
bed ingte Verformung {Pfeil A) der Stirnwand (5) is 
teilweise ldsbar und die Pedalanordnung (1) urn die 
Drehachse (4) des Bremspedals (2) aus dem FuBraum 
heraus verschwenkbar (Pfeil B) ist. 

Z PedaJcnordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichtiet, daB die Grundplatte (3) in drei Punk- 20 
ten am Fahrzeug befestigt ist. 

3l Pedalanordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Grundplatte (3) in der 
Schwenkachse (4) des Bremspedals (2) derart mit 
einem fahrzeugfesten Bauteil (Saule 6) verschraubt 25 
ist, daB ein Verschwenken der Pedalanordnung (t) 
gegen eine zwischen Grundplatte (3) und fahrzeug- 
festem Bauteil wirkende Reibkraft erfolgt 

4. Pedalanordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnct, daB die Grundplatte (3) zur Herstel- 30 
lung einer unfallbedingt Idsbaren Schraubverbin- 
dung (8) mit einem fahrzeugfesten Bauteil eine ent- 
gegen der Verschwenkrichtung (B) der Pedalanord- 
nung (1) offene Bohrung (7) auf ./eist 

5. Pedalanordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB die Grundplatte (3) durch einen 
abstehenden Zapfen (69), der mit einer fahrzeugfe- 
sten, in Verschwenkrichtung offenen GegenfQhrung 

(1 1) zusammenwirkt, gegen ein Verdrehen um eine 
Hochachse gesichert ist ao 

6. Pedalanordnung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Zapfen (9) einen Oberzug (10) 
aus elastisch nachgiebigem Materia] aufweist 



Die Erfindung betrifft eine Pedalanordnung im FuB- 
raum eines Kraftwagens mit einem in einer Lagerung 
schwenkbar angordneten Bremspedal, bei der die Befe- 50 
stigung der Lagerung durch eine unfallbedingte Einwir- 
kung ldsbar und die Lagerung mit dem Bremspedal 
nach hinten bewegbar ist 

Aus der deutschen Gebrauchsmusterschrift 71 13 766 
ist eine Pedalanordnung einer FuBbremse an der Stirn- 5s 
wand eines Kraftwagens bekannt, wobei sich die ge- 
samte Anordnung bei einem Unfall von ihrer Befesti- 
gung an der Stirnwand last und auf den Fahrer zu ver- 
schoben wird. Da in diesem Falle — abhangig vom Aus- 
maB der unfallbedingten Vorbaudeformation des Fahr- eo 
zeugs — betrachtliche Verschiebewege auftreten kon- 
nen und die Pedalanordnung in Richtung auf die Beine 
des Fahrers verlagert wird, ist eine solche Ldsung nega- 
tiv fQr die innere Sicherheit des Fahrzeugs, 

Der vorliegenden Erfindung lag die Aufgabe zugrun- 65 
de, eine FuBfeststellbremse so am Fahrzeug zu befesti- 
gen, daB bei einem Unfall keine Verletzungsgefahr 
durch die Bremse zu befQrchten ist. 
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Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst 
daB die Lagerung als Grundplatte einer FuBfeststell- 
bremse ausgebildet ist, die Grundplatte im Verbin- 
dungsbereich einer Stirnwand mit einer Stimwandsaule 
befestigt ist, die Befestigungspunkte der Grundplatte 
durch eine unfallbedingte Verformung der Stirnwand 
teilweise ldsbar und die Pedalanordnung um die Dreh- 
achse des Bremspedals aus dem FuBraum heraus ver- 
schwenkbar ist. 

Besonders vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind den weiteren Patentanspruchen zu entneh- 
men. 

Der Gegenstand der Erfindung soli im folgenden an- 
hand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiels naher erlautert werden. in der Zeichnung zeigt 

F 1 g. 1 eine schematische Seitenansicht eines mit ei- 
ner FuBfeststellbremse ausgestatteten Personenkraft- 
wagens zur Verdeutlichung der in der nachfolgenden 
Beschreibung erwahnten Achsrichtungen, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Darstellung nach 
Fig.1, 

Fig. 3 in groBerem MaDstab eine Ansicht der FuB- 
feststellbremse, in Fahrtrichtung gesehen. 

Fig. 4 eine entsprechende Ansicht in Fahrzeugquer- 
richtung. 

Fig. 5 eine Drt.tffsicht auf die FuBfeststellbremse 
nach den F i g. 3 und 4, 

Fig. 6 einen Schnitt nach der Linie VI- VI in Fig. 4, 
und 

F i g. 7 einen Schnitt nach der Linie VII- VII in F i g. 4. 

Die in der F i g. 2 dargestellte Pedalanordnung 1 weist 
ein Pedal 2 auf, das auf' einer Grundplatte 3 um eine 
Achse 4 drehbar gelagert ist Das Pedal 2 ist dabei in 
hier nicht naher zu erlauternder Weise vorzugsweise 
mechanisch mit den arizuziehenden Bremsen verbunden 
und gegenQber der Grundplatte 3 in gewahlten Stellun- 
gen verrastbar und von Hand wieder ldsbar angeordnet 

Die Grundplatte 3 ist in ihrer Xonstruktionslage in 
drei Punkten mit der vorderen Saule 6 bzw. der Stirn- 
wand 5 des Fahrzeugs verbunden, wobei zwei Verbin- 
dungspunkte so ausgebildet sind, daB srch die Verbin- 
dung bei entsprechend starker, unfall bed ingter StoBbe- 
aufschlagung in Richtung des Pfeiles A Idst und die drit- 
te Verbindung erhalten bleibt, jedoch ein Verschwen- 
ken der gesamten Pedalanordnung 1 in Richtung des 
Pfeiles £erm6glicht 

Dabei ist ein erster Befestigungspunkt an der Saule 6 
als entgegen der Verschwenkrichtung B offene Bohrung 
7 ausgebildet, die zur Aufnahme einer Schraube 8 vor- 
gesehen ist, die beim unfallbedingten Verschwenken der 
Grundplatte 3 auBer Eingriff kommt Beztiglich dieses 
ersten Befestigungspunktes symbol is iert der Pfeil Ceine 
Blockierung einer Drehung um die X-Achse und der 
Pfeil Z?eine Blockierung einer Drehung um die K-Achse 
im Betriebszustand 

Der zweite bei einem Unfall Idsbare Befestigungs- 
punkt an der Stirnwand 5 ist ah von der Grundplatte 3 
abragender Zapfen 9 mit einem elastischen Oberzug 10 
ausgebildet der mit einer fahrzeugfesten, in Ver- 
schwenkrichtung offenen Gegenfuhrung II zusammen- 
wirkt Hier symbolisiert der Pfeil £*eine Blockierung der 
Drehung um die Z- Achse. wobei hier die weiteren Frei- 
heitsgrade des Zapfens 9 zur Aufnahme von Karosserie- 
toleranzen dienen. 

Der dritte Befestigungspunkt, um den die Pedalan- 
ordnung 1 beim Crash schwenken kann, wird schlieBlich 
von einer Schraub verbindung 12 gebildet mit der die 
Pedalanordnung an der Saule 6 festgelegt ist Dabei tritt 
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3 4 
cine u. a. vom Anzugsmoment der Schraube abhangige 
Reibkraft zwischen einem kragenformig von der 
Grundpfatte 3 abragenden Bund 13 und der AuBenfla- 
che der SSuIe 6 auf. Die Pfeile F t G und H symbolisieren 
hier Stutzkrafte in X, Y und Z-Richtung. 5 

Ein Verschwenken der Pedalanordnung muB dabei 
unbedingt in Pfeilrichlung B erfolgen, weiJ im Bereich 
zwischen Pedn; 2 und Stimwand vielfach eine FuBstucze 
14 fur einen FuB 15 des Fahrers angeordnet 1st so daB 
das Pedal 2 bei einem Unfal] vom FuB 15 wegge- 10 
schwenkt werden muB, um Verletzungen zu vermeiden. 
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